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l. Le mot du président

~ Chers membires,
Déja I'été... ou c’est seulement I'été ? Les sautes d’humeur du climat nous font dérailler...
Alors, que ce soit pour sortir et profiter, ou pour rester au frais, ce numéro de Signal tombe a pic.

D’abord Marc qui nous donne une idée de randonnée, pour se remémorer |’Histoire du Sundgau et
se souvenir de son histoire ferroviaire.

Marc toujours, I'ceil toujours vif et attiré par le détail juste, nous relate notre sortie récente en visite
au « réseau dans la grange », magnifique et imposant réseau nous plongeant dans les années 30 en

Forét Noire. De quoi nous motiver !

Guy ensuite nous propose de nous dépayser, avec une escapade ferroviaire a Cracovie en Pologne.
De quoi se rendre compte du dynamisme de la construction ferroviaire locale.

Retour a 'atelier ensuite, d’abord avec Thierry qui nous propose un outil bien pratique pour tous
ceux qui se débattent avec des diodes électroluminescentes.

Mario nous propose enfin un résumé de I’atelier qu’il a animé sur la commande des aiguillages. Ce
qui devrait motiver le président pour finir son article... Suspense !

Encore merci au rédac’chef, qui attend de pied ferme tous vos articles !
Bon été a tous, évitez le fer a souder pendant les canicules, et a bient6t !

Xavier Thiriet



[l Parcours souvenir du Kilometre Zéro

Résumé
Marc nous fait découvrir un parcours pédestre, situé dans le Sundgau, qui
comporte quelques aspects ferroviaires.

Auteur : Marc Willm

En Alsace, dans la région du Sundgau entre Pfetterhouse et Mooslargue se trouve le chemin du
souvenir des fronts de la 1° guerre mondiale des 3 pays : France Suisse Allemagne.

Kilometre Zéro veut dire que c’est le début de la ligne de front allemande qui se termine a Oostende
en Belgique.

Les amateurs de trains y trouveront quelques vestiges autour des points 14, 15 et 16.

Voici quelques clichés de ce parcours pédestre.
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@Avant-poste de la berge (ouvrage n° 1)

Cet avant-poste de défense et d'obicrvation en béton communique avec la position de barrage par une tranchée rectiligne. A l'avant,
une porte donne sur une tranchée descendant vers la Jit de la Largue. Pour ne pas étre vu de I'ennemi, ce passage était couvert par des
chassis-coffrants en bois (dont on a retrouvé les traces lors du réaménagement du site). La tranchée couverte devait permettre aux
soldats d'aller puiser de Fesu A Ja riviére ou de faire des Incursions dans le no man's land sans &tre vus
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‘ Casemate d’infanterie

Cette casemate d'infanterie (unité militaire combattant & pied) en béton, contrdlait|
#tat de consarvation est romarquable. Le niveau de protection est élevé
Lie est adaptée pour les falbles effectifs de garde sur la ligne de survoeil

de béton, technique déjh employée A 'époque par les Allemands
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@ Premiére position allemande du front

C'est ici que débutait le front allemand qui s"étirait jusqu’a Ostende, sur la Mer-du-Nord, en Belgique. Cette pramidre position défensive est constitude
de trols éléments. Au centre, on remarque tout d'abord le blockhaus en béton prévu pour recevolr un canon-révolver. Le large créneau orlenté vers le
Nord, donc perpendiculairement & L3 ligne de front, indique que I'ouvrage devait prendre de flanc une attague dirigée contre les lignes allemandes. A
Favant, un pea décalé vers I'Est, devait Stre Installé un poste réglant le tir de la casemate. Seule a été réaliste la base massive destinde A recevoir une
guérite observatoire pentagonale en acier recouvert de béton. Plus en arridre subsiste un abri enterré en tdle cintrée pour les soldats de faction. Cet
ensemble défensif so trouve dans I'axe de la frontidre sulsse.

Verderste dewtsche Frontstetlung osition frod

Hier begann die deutsthe Front, die = The Germon front started here and

bis nach Ostende an dér Nordsee ia stretched to Ostend In Bedgium, on the
Detgien vectief. Die erste VerteidiPunpustetiung North Sea This flest defensive position is made
bestent gus drel Elementen im Betondiockhous WP of three elements. The first thing one notices is
In Ser Mitte stand enne Revolvechsacar Dwe brets the concrete dlockhosse i the centre, designed
SchieSscherte (st nach Norden gerichiet, also 20 howse o revolving canon. The farge firing hole
im rechten Winkel 2ur Fionttinie. damitmon bel  orieated towards the north,
einem Anprif] ouf @e hew Linien dem Feind
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vor devm BiechNous Sl e Beodo Muagsposten, lnes dn (ts flank Infront, @ little L0 the east,
der den Beschias Gus dev Kasematfe fegulierte & position directing fire from the pill box was
SuUpposed to by Instalied Odfythe massive Sase,
designed to hald @ pentagonal steel sentry box
covered i concrete, was ever Bullt. further Back, o
War Weilas funten Sefindet sich e unterirdischer  there remoins @ sunken sheiter in sheet steed for : s

Wellbloch fur die sentries This defensive grouping line -

Die Verteidigungsstefiung liegt auf der Achse der with the Swiss border
Schweirer Gronze
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La passarelle sor la riviére a été construite et instadide au mois 0200t 2012 par une équipe du génie de Marmée suisse. Avant 3938, |a Largue, qui forme il

die Lary
Armee gedaut

o dusem AbschAITE die Grénze
o Schwecz. Vor 1918 vechief sie
0 der 1741 gesetst warde NOCh
WarTe she Lows WrkGr7t and 1950 die
Qiere Seitiomerwense fehit der Greniten Ne
Mesten deutschen AILSkarten des Eriten
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318 (plantée en 3743). Aprés la Grande Guerry

S

aver the Larges river

ZANST The Jootbridge over the 1iver wos Constructed
and instatied By Swiss Amy engenrers in Augast 2012
Before 191N the Largue river, which heve formi the fronfies
passed dehind the No. 130 marker (plonted in 1743) The
course of the river was shoetened after the Great Wor and
the frontier wax rectiied éa 1950 S y marker No. 110
does not appear on many German maktary maps of the
Greot wer !

On the left, you con see the Largin form, o former inn
and grecery store. famed as o rothing oint for Alsstian
refagees in 1943 and 1964 The Saillant du tangen fLergin
Buige) o Bec de Canard (Dack’s Beak) 8 0 point of Swiss
territory which penetrates deep into Alsatian territory.
Thas pevtcutanty meent that, in the autema of 1934 & was

Y # f Beifort,
Théveoet, 1o become the ancher point of the front of the
St becder
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Je cours de la rividre a été raccourci et 1a fromtidre rectifide en 3950. Fait

allemandes de la Grande Guerre |

on apercolt 12 ferme du Largin, une anciennc aberge-dpicerie colbbre comme leu d'accueil des réfugiés alsaciens en 1043 ot 1944, Le Saitlant
de Canard est une polnte de tarritoire helvitique qul s’eafonce profondément en terre alsacienne. Cette particularits bui valut ddtre choisi,

34, pat fe gooverneur militaire de Balfort, be généra) Frédéric Thévanet, pour

wenir e point d'ancrage du frost & a frontiére suisse.
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Poste d’observation n® 2
de I'armée suisse

Le poste d"odservation 0" 3 e I'nrmbe suisse oot wn dockhay s oo bois reconstruit A Identique par le génie suisz o, en 2003, Ulrmde féddrale a occupd In

Salllant du Largin pendant trots la durde de la Grande Guerre. Les Sulsses sauv,

ardalent la neutralité de leu: pays an surveiflant ks frontibre avec seln

ot en observant les Taits et gestes des deux belligérants : & gaoche les Francals, & drolte les Allemands. Les inst1lfations militalres helvétiqoes é2r.ent
unigquement faltes 3¢ tarre et do bais. [lles navaient pas de fonction défensive, mais devalent tout simplemant pcstéger les soldats de Ia Confidération
contre bes balkes perdues et parfols les tirs inteationnels de Fun oo Fautre des belligbrants. La ligne de défensa se trouvait aux Ramglers. Un cas dinvasion,

le Salitant de Porrentruy n'asrait pas été défendu.

r v Armee
- Bajs dem M«Mwm« Nes2
der schweddrischien Armee handeit e3 3ich um el

mpu«u
u«w«smwm:mmm (’A!mmrh

> ’
 Swits Army sdservation post No. 2
Army observation post Ne, 2 &5 @ weoden
Jatthfulty rebuilt by Swiss Army
2012 Lo 2013 The Federal army occupied
throughout the Great War The Swiss
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Neatsolrde, indes sie ihre Greaze 20ndig koatrolliecion
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_
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A on the left, the
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Gﬂmzpr&npu Ymmwmwwm
oaly made of soil aed weod THEy did a0t have a defensive
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der
ausschliefiicy aus Hotz und Ecde. Sie hatten keine
‘anktion und soliten die

%umw\dwmmmw.amwmm
geReiten SKAlsser Yer ebnen oder anderen Xriegspantel
schltzen Die Vertektipusgitinle log in Les Rengiers. tm Foll
mmumu«m-\mmwmrmﬂm
worden.
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Ld borne frontiére n° 111A dite

Beérne'de I’Espenkolonne *

Quand le propriétaire du Petit Largin, une farme-boulangerie construite sur territolre sulsse, édifia, vers 2899, une auberge en face de sa.
maison, mais sur territolre alsacien, les autoritiés vinrent planter une nouvelle borne frontidre ( la borne 111A) entre les deux bitiments,
On voulait ainsl montrer aux clients qu'entre Népicerie et Mauberge, il y avait une différence de souveraineté et donc de régime dovanier.
La ferma disparut vers 3909, quant 3 |a buvette, elle fut détruite par un tir malencontreux de Nartillerie allemande, be 13 octobre 3934,

Aprés que le Gauleiter Robort Wagner eut imposé I'incorporation de Force dans Ia Wehrmacht aux jounes Alsaclens le 35 200t 2942,

beaucoup d'entre eux se réfugiérent en Sulsse. A cause

sa situation exceptionnelle, le Largin devint 'un des points de passage

les plus fréquentés par les dvadés. C'est ainsi que,dans la nuit du 31 au 33 février 1943, 383 conscrits des environs de Riespach, dits
IEspenkolonne, arrivérent & cet endroit vers minuit. Aprés avoir franchi la froatidre, lis se rassemblérent autour de la borne n" 3113A ot

chantérent en choeur wVous n'aurez pas FAlsace et la Lorralne_»

Nr. J13A, der
u«u”mmnedﬂrwwdnmrm(wmhmum-
targripfel auf Schwearer Boden. elknen kivinen Ga1Ihof Seinem Maus groendder Wel deser
Gasthof wch auf eSsdssschem Boden defond, setzten die BeAdrden einen Aeuen Grenzsten (Ne uw
mm«mmm«m«nmw dass der

3
the D1pen Kolonne marker

Mxm the owner of the Petit Lorgin, o to'monuq on Swiss tecritocy, Bullt an inn

wwm on Alsotian terntory, ond the awthorities installed @ new frontier markes

(macker J124) between the two buildings. The inteation was (o show the clients that there wes ¢

-

;

der Gasthof rk Der Noyf wearde um 1900 de

of savereipaty aod therefore of cestoms and excise prisdiction Setneen the thop and the
nn The far: 2900 and the inn was destroyed by German artiliery fve o 1 Octoder

Gastwirtschaft wurde om 13 Ohtoder 1914 von der

Am 25 wvmmmmemmlmammmmmu
die Welvmocht ein. Doroufin flohen viele von ihren i die SCAweiz, oft éber dert LargZipfel, der sich
cufgrund seiner Loge ol muumdnmumu

Biesooch die
e

Fedruar 1943 komen 133 Rek

m

Many young Abation Robert Wagner imposed forced enlistment
i the focetion, the Largia becane ondof fhe
Crossing points the most llmbymwm Thus, 183 conscripts from Riespach, known as the
Expen Koloane, arrived in this place around midnipht on 11th Fedruary 1941 Having Crossed the frontier

““‘-‘“N‘-“" of its

Mitternacht hier an Nochdem sie die Greare,

Y otk toge 1124 ond sang ; “You will aat have Alsoce and Lovrane. ™

mmhm
1124 und sangen im Chor: £&5ass und Lothringen werdet (s sicht krvgen..*
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Ancienne voie ferrée

Pfetterhouse -Bonfol

Situd sur 1a falson ferroviaire Dannemarie-Porrentruy, le trongon Pletterhouse Bonfol fut Inauguré en 3910. Dés le 32 Juillet 2914, le tra-
fic international fut interrompu sur Ia ligne. En février 1916, les autorités helvétiques enlevirent les rails & a frontidre, Réouverte le 14
Juiliet 3929, Ia ligne fut définitivement fermée au trafic en 3970.

N2

. = »
3 e
- (hemclipe (iseabahnstrecke *z Foemer Pletterhouse Sonfol
g il ~o rellway treck o
Der Abschitt Pletterhouse Stusted o6 the Danamarie SRS

Yornfol auf der Bahastrecke Porrentruy line, the Plettethouse T et e
Deanemarnie Porrentruy wurde 1910 Bonfol section was insugurated e & A0y bt e
eingewelht Bereits am 31, Jull 1914 in 1910 internationol traffic'was =
wurde dev internctionale Verkens auf interrupted on the line from 35 July { .
der Linie eingestelit. im Februar 1916 1914 oawards. The Swiss suthonties o 3 i fesmew ot
mostierten dée SChwedrer Behivdon die femoved the rails at the bovder in ’

Sehlenen an der Grenge ad 1900 wurde
e am 14 Juls 1919 wieder erdffnete 0 14 July 1915 and permanentiy tosed
Linie endpditp itilioniegt to roil trafic én 1970
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Ancien pont du chemin

de fer dit de Altmiihlenweg

Détruit par les Allemands, le 19 novembre 1944, le pont de FAltmihlenweg (ancien chemin du moulin) resta intact pendant toute fa
Grande Guerre. Les Francals avalent installé sous ce pont un wagon postal allemand. Equipé d'un téléphone, il servait de poste de com-
mandement sous le nom de Poste-Wagon-Largin, La faiblesse de la protection contre les obus était compensée par le confort relatif

offert par le matériel ferroviaire.

L

AltmUhlenwed
Die Bracke om

twom  SSIE fme i e b

9
Qberstand den Ersten Welthrieg uabeschode!.
Am 19 November 1944 wurde sie von dea
Dewtschen deestont. Die Fronzosen hatten sinen
deutschen BaAnpostwaggon, dev Gber oin Telefor
verfigie, unter die Bracke gestelll, Unter dem
Nomen Poste Wegon Largin diente ef ihneq ols
Kommandoposten Des Woppon ot Leinen gaten
Schutr vor Geschossen, was jedoch duvch die
Totsoche kiwmpensiert wurde, dass or auf dem
Gefeise beweg? werden honnte, -

SN )
S

1 the.

(o mill pGEAL Cestroyed by the Germans on 15
1944 had A

the Great War. The Feench instatied o German
postal rellway carriage under the bridge it
was eQuipped with o tedephone and served as @
COMMEnd post kaown a3 Post Wagon-Langia. The

of the painst shells was
compensated for by the relateve comfort offered
by the reviway corriege. 1
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16) Pont du chemin de fer dit du Giiterholz

.

'
Sous ce poat, les Francals avalent installé, de fagon identique au point n* 15, un wagon allemand qui servait de poste de commandement Igﬂl
le nom de Poste-Wagon de la Gare. Depuis le pont, on voit ancienne gare frontidre de Pletterhouse (3910-1970) qui fut occupée par l'armée
francaise sséme RIT (Régiment d'lnfantarie Territoriale) dés Jo 35 octobre 1914 La gare servit d'abord de bastion avancé, puls, quand le frent
eut été poussé jusqu'd la Largue, elle abrita une Infirmerie et d'autres services. £n 1918, un vaste abri souterraln en partie bétonné a été amé-
nagé sous ses murs.

. . 5
. . : . . F
A - [hemelige tiseabahnbriicke (sogenanate  S¥]%% Rallway bridge X i th b e . .
: s Zahee Beaecth this bejdge the Frengh installed. ‘ .
- Wie in Punkpls om Altmahigaweg Aotten die as with the previous dridge, @ German o
franzosen auch ewnda deutschen WODson unter divse raitwly carriape which served a3 & command post

Fisendahndvicke die wnier dem Namen Poste 4 referred Lo as Station Pose-Wogen From the bricge,
Wogort de 8 Gare ¢is Kommandoposten diente. Yon YOU CS4 3pe Phe o doeder Lreif sidion of r?mm».u
« - der Bedcke cus kaan mangen aiten Grenrbahnbaf v, (1920 2970) which was occupieg by the French S5tk
Fletterhoase (1930 2370 der ob dem 15 Oroder, Ynmmglm}unlr) Regiment o 1S5 October 1914 The
IUS von der franzolischen Armige beserzt wurde statign initiolly served as.on cutpost, but when the i
© Anfgngs diente der Bahahof als vorgeschopenes Jront was pashed W to the Largue piver if housed an
Boltwerk; spdter, iy die Froat direht on die Larg verfegt fafirmery and other dinenaties. A vast semiconcrete
veurde wasen Mler eln Kronkedrevier und afdere wndergrownd shelter was built beneath its walls in
Drefststedien unterpedroght. 1938 wvurde ein rediger, 1918 -
teibweise Detomierier uatedrdischer SCRI2rows unter z
Zem 88hnaNof argelegt .
‘
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[II.  Sortie du RAMCAS, le samedi 25 avril 2026 : « Die Bahn in der
Scheune » - Le train dans la grange

Résumé

Le 25 avril 2026, le RAMCAS est allé dans le Bade-Wurtemberg découvrir un
tres joli réseau a I'échelle HO, installé dans une grange d’ol son nom : die
Bahn in der Scheune ! Marc nous le présente.

Auteur : Marc Willm

A quelques dizaines de km de Mulhouse, se situe le village de Offnadingen dans le Bade-
Wurtemberg, une commune rurale avec une multitude de fermes. Une particulierement nous
intéresse en particulier, celle situé au 4 de la Grand Rue. La grange attenante nous cache l'un des
plus beaux réseaux de la région !

SCHEUNE

Une équipe s’est constituée autour de M. Bertelsmann pour reproduire le plus exactement possible
la ligne du Héllentalbahn, allant de Freiburg i.B a Neustadt-Titisee et plus loin vers Donaueschingen
Cette ligne créée en 1887 a di relever de nombreux défis techniques du fait de la géographie des
lieux, notamment le Hirschsprung.

Cette ligne a été électrifiée entre les années 1934 a 1936 en réalisant plusieurs essais de tensions et
de fréquences de traction qui, d’ailleurs, servirent au développement du réseau francais de I'époque.
Grace a la volonté de I'équipe, de nombreux relevés et plans de gares et de matériel roulant ont pu
étre retrouvés. Des campagnes de photographies d’architecture, depuis des points hauts, ont permis
de recréer fidelement les arriere-plans et figer les décors.

Préalablement a la visite de la grange elle-méme, un film de suivi des travaux de I'’époque lors de
I'électrification dans ces années 30 nous a été présenté; on peut y voir le travail manuel et
dangereux réalisé dans cette vallée encaissée.
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La grange dont I'extérieur ne fait en rien présager de ce qui se trouve a l'intérieur !

Le réseau présenté est donc une reproduction hyper réaliste figée dans les années 1933 1936, c’est-
a-dire avec les caténaires déja présentes mais un matériel de traction encore thermique ; quant a la

vie rurale, elle utilisait encore beaucoup de véhicules hippomobiles.

En entrant, voici deux vues d’ensemble du réseau, sous la belle toiture rénovée de la grange !
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Mais, en fait, je vais vous montrer plus particulierement des photos de détails afin d’apprécier le
souci de la perfection (pour rappel, on est au 1/87¢™¢ - HO !).

B Al

Vue générale d’une extrémité de gare
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L'omnibus, les personnages en habits d’époque, le détail des fenétres et des rideaux, le portillon et les
affichettes

L'omnibus et le chauffeur attendant les derniers passagers, le panneau « 805 m.u.M » et la « réclame » pour
Persil
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Le collecteur de fruits ou légumes,
le vélo devant le banc avec un
colis arrimé sur le porte bagages,
le bas des barriéres déformé



La grand-mere qui peine a tirer la
charrette sur le chemin
caillouteux en pente

24

Les détails de la charrette,
les outils, I'attelage pour 2
chevaux, le petit gargcon
assis



On y voit méme les tables du
restaurant prétes avec serviette et
couvert !

Le pont sur le
torrent, la
reproduction des
rapides et de

“' = l'eau, les appuis
: ; du pont, la
végétation
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On remarquera la
qualité de
reproduction du
poteau électrique,
avec I'enduit
goudron a son
pied, la qualité du
ballast et la
présence de la
borne
hectométrique

La locomotive et sa
patine,
le chantier de vieux bois
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L'exportation du bois était tres

importante, notamment vers
les Pays-Bas.

Ici, la manipulation des troncs

Les vieux tracteurs de I'époque,
les sacs posés devant le mur,
la précision des écailles en bois de

protection du mur
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Vue d’un camion « MAN », A
le chien surveille,

le bois est prét pour I’hiver
P
[

S

(i

28

Loco de déblaiement
hivernal, rangée et
préte a I'emploi
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L'atelier des cantonniers avec le parc a ballast
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Les détails de la passerelle et du vélo, I'écoulement de la gouttiére
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La patine du wagon,
la réalité des objets
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Le détail de la bdche
rétractable, du cocher et de
son siége,

le petit chariot au bas de
I'escalier

L’hyper
réalisme de
tous les
composants
de cette
scene :

patine du
camion,
détails du
bdtiment,
accord avec la
vue en arriére

Voila donc quelques apergus de cette tres fidele représentation de la ligne du Hollentalbahn dans

les années 1930.

Apres 2 heures de visite et d’émerveillement, tout le groupe (nous étions 18) est rentré a la Cité du

Train pour un repas pris en commun.
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Trés belle journée, ce
25 avril 2026 ....

Photos prises par iPhone 14 Pro

Lien vers le site du réseau : https://diebahninderscheune.com/
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https://diebahninderscheune.com/

IV.  Le matériel ferroviaire polonais d’aujourd’hui

Résumé

Du 20 au 23 avril 2026, nous avons emmené, Catherine et moi, notre petit-
fils a Cracovie. Comme a chaque fois, je n’ai pu m’empécher de faire un tour
a la gare pour spotter les trains !

Auteur : Guy Panaget

La gare centrale de Cracovie est en superstructure et, sous elle, on découvre une immense galerie
commerciale et une station de tram, le moyen de déplacement le plus commode pour se déplacer
dans I'agglomération.

Krakéw G’fowny

T S O AR <25 W A AL TS AR G e R I S

mwmmﬂn\ﬁunu"g“"““*v T

- Krakow Gtéwny

EF ,’-‘fffiﬁr‘nenﬁwswycﬂﬂ?ﬁwm T

thitineieeerenelicon III!I rsebfonsresefil] i ‘
'"ﬂlﬂmﬂ"““"ﬂl!“"“““"‘ H“"Illllll lllliiliii‘ . ]lllllllllllllll
Illlllllll i IR Krakéw Giéwny |

|||ml||||||||mnnnmm|||||||nnﬂH""r"nu H%l!'.{i“uﬂﬂﬁﬂi'ﬁﬂﬁ [ nn.ﬁl""“""‘"’""‘ .....mm.ﬂl

Deux choses frappent d’emblée : la modernité du matériel roulant, a I'image des matériels
automobiles ce qui montre bien que le pouvoir d’achat a fait un bond colossal depuis la chute du
mur de Berlin, et la prépondérance des rames automotrices électriques qui desservent un réseau
express régional de la Petite Pologne ou Malopolska (voivodies de Cracovie, Sandomierz et
Lubelskie[) !
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Bon, cette derniere date certainement plus !

Il'y a également un service de trains Intercity avec des voitures modernes et confortables...

e

il
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...tractées par de rutilantes motrices.
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V. Un pote bien sympa, ce LED BUDDY !

A

Résumé
(e
5. 2>

Thierry nous fait découvrir un petit appareil bien pratique qui pourra
certainement apporter un + a beaucoup d’entre-nous !

Auteur : Thierry Regelmann

Un POTE bien sympa que cet appareil de mesure !!!

Pour animer nos réseaux, nous utilisons de plus en plus de diodes électroluminescentes LED de
multiples tailles et de couleurs diverses et variées.

A force de faire des tests sans arrét avec des piles plus ou moins chargées, ou avec des alimentations
de nos diverses marques de réseaux ferroviaires, j’en ai eu assez d’en “cramer’” bon nombre et de
remanier a chaque fois la loi d’OHM pour se limiter a nos fameux 20 mA.

LED BUDDY

WSHMI188

Tis LED buddy will
to design
.y circuit that

includes 1o more LEDS

=

MEASURING

INSTRUMENT

En rendant visite a mon magasin favori d’électronique, j'ai pu découvrir I'existence d’un petit
appareil de mesure bien pratique. A partir du simple raccordement des deux bornes d’une diode, il
nous renseigne au travers de I'afficheur quant aux diverses caractéristiques : la chute de tension
DDP lorsqu’elle devient passante d’une part, selon la tension et l'intensité que I'on peut régler, et
d’autre part la valeur ohmique de la résistance pour la tension donnée, avec la possibilité également
de régler I'intensité souhaitée. L'intensité de sortie de 'appareil est limitée a 26 mA maxi. ON NE
CRAME PLUS RIEN !

Composition du kit et outillage a prévoir.
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Implantation des composants.

Je mets un ruban de scotch : en retournant la platine pour la soudure, les composants ne tombent
pas. Pour le circuit intégré (Cl), je soude toujours un support de circuit ; on ne sait jamais : en cas de
changement, cela évitera de dessouder les 14 pattes !!!

ic1
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w 60010006660 /@ ~ ©
\_/ 0 —
llo= ~ @~ 0 R’ 5.4
ollo . 50 10006855

[:I Qom Current MIQU
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Je me sers d’un support troisieme main avec pince croco, tout en protégeant les pistes du circuit
imprimé, et soude les composants. Il s’agit également de souder la broche de raccordement de
I'afficheur digital sur la platine. Le support de la pile est placé au dos de la platine principale et soudé
aux bornes d’alimentation.

Au premier essai, aucun affichage sur I'écran. C'est la tuile ! Je verlfle a la loupe toutes les soudures
et le sens de positionnement des composants, diodes, Cl, etc. et ne voit rien de particulier. Je
retourne aupreés de mon commercant et nous testons les transistors : la tension varie correctement
mais aucun affichage. Il me propose de vérifier plus tard et, apres deux jours, me rappelle en
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m’expliquant qu’au microscope, il avait constaté une soudure dite seche, pas compléte sur le
bornier de I'afficheur, et I'avait reprise. OUF | Depuis, je n’ai pas de probleme et mon nouvel ami
me rend bien des services.

Nous pouvons également apprécier la brillance de la LED car, souvent, sur les réseaux, nous
remarquons un éclairement trop fort.

Je choisis de m’approvisionner en local dans un commerce de la région pour le conseil et le service.
Bien entendu, j’avais pu détecter sur la toile des prix plus intéressants, de I'ordre de 18-20 €, mais
il fallait rajouter 8 a 9 € de frais de transport et jamais je n’aurais eu la réparation gratuite, ni méme
pu localiser cette soudure séche au microscope, n’étant pas équipé.

Si ¢a vous intéresse, direction KINGERSHEIM et a vos fers a souder ; au pire il peut y avoir de 3 a
4 jours de délai pour la commande.
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VI. Ateliers

Les articles concernant les ateliers prennent dorénavant la forme de fiches au format identique. Vous allez
trouver ci-apres 1 nouvelle fiche traitant de la commande des aiguilles.
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A. Fiche 15 — Commande des aiguilles

Résumé

La commande des aiguilles dépend du type d’actionneur (moteur) ; on peut
utiliser des boites a boutons, un TCO, regrouper la commande des aiguilles
ou, pour simplifier le cablage, le TCO est sur un ou plusieurs écrans et on
dispose d’une unité de traitement. Nous allons passer en revue les différents
cas.

Auteur : Mario Guerra
Actionneurs et leur commande directe

Il y a deux grandes familles de « moteurs » pour la commande des aiguillages : les solénoides et les
moteurs lents.

Solénoides (bobines électroaimants) :

Les solénoides sont constitués de deux électro-aimants qui attirent une tige métallique d’un coté
ou de l'autre. Cette derniere entraine la traverse mobile de I'aiguillage. Pour commander ces
aiguillages, une impulsion, en courant alternatif ou continu, suffit. Certains sont équipés de contacts
de fin de course : lorsque la tige mobile a terminé son mouvement, elle coupe I'alimentation ce qui
permet d’avoir une alimentation permanente sans pour autant risquer de griller la bobine.
Exemples : Roco, Minitrix, Marklin, Peco et, de maniere générale, les « moteurs » qui sont vendus
avec ou montés sur les aiguillages.

Moteurs lents (rotatif, a crémaillére ou a coulisseau) :

Les moteurs « lents » sont équipés d’un moteur électrique a courant continu qui tourne dans un
sens ou dans I'autre en fonction de la polarité, entrainant ainsi la tige mobile d’un c6té ou de I'autre.
Ils sont toujours équipés d’un dispositif de fin de course et doivent étre commandés par un inverseur
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de polarité avec un contact qui dure au moins aussi longtemps que le temps de déplacement, de
préférence un contact permanent. Exemples : Lematec, MTB, Fulgurex, Conrad, Tortoise.

On a aussi les servomécanismes utilisés historiquement en aéromodélisme et en modélisme
maritime. Pas simple a utiliser mais depuis la percée des microcontréleurs, les modélistes
ferroviaires en font un usage intensif. Pour la commande il faut une impulsion de 0,5ms a 2,4ms
suivant les 2 extrémes.

Enfin la solution entierement mécanique principe du cable de frein de vélo (voir document de
Xavier)

Evolution

Si vous voulez faire évoluer votre réseau vers une commande centralisée, il faut impérativement
commander vos aiguilles en courant continu car, en alternatif, il faut utiliser des relais ce qui
n’apportent rien.

Dans le cas d’'une commande électronique, le moteur est au plus et la commande au moins (voir
schéma dans signal 21).

Remarques :

1. Il est conseillé de peindre vos rails en couleur rouille pour diminuer la hauteur visuelle mais
impérativement épargner les parties mobiles de I'aiguille.

2. Sous la partie mobile, ne pas ballaster mais peindre cette partie en noir.

3. Attention a 'encombrement pris par le moteur et choisir le moteur en conséquence, surtout
si plusieurs aiguilles sont trés proches.

Aparté sur les relais

Circuit magnetique Contact ouvert
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Commande

Bobine
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Commande de plusieurs aiguilles simultanées, TCO classique
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TABLEAU DE PROGRAMMATION
Moteur d’aiguilles > A1/6 A2/8 A3 A4 A5 A7 A9
Poussoir Itinfraire A B A B A B A B A B ABAB
1 En > V1 X X X
2 En > V2 X X X X
3 En > V4 X X X
4 Es > V1 X
5 Es>V2 X X
6 Es > V4 X X X
7 Sn> V1 X X X
8 Sn>V2 X X X X
9 Sn > V4 X X X X
10 Ss > V1 X
11 Ss>V2 X X
12 Ss>V4 X X X
13 V2<>V6 X X X
14 V2<>V3 X X
15 V1< >v3 X X
+ Diode Moteur d'aiguille
Poussoir »=

>

s o

|
e s T

==
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b 4

pille;
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Exemple de TCO informatique

L’écran fait office de TCO
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https://www.locoduino.org/IMG/png/mon_tco_no04_2_.png
https://www.locoduino.org/IMG/png/4_exemples_de_tco.png
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Les participants tres
attentionnés a I'atelier
« commande d’aiguilles »

Quelques références :

e Signal 21 : commutation de la pointe de coeur « schéma de commande »

e Article de Xavier : « aiguillage mécanique »

e MonTCOHO

e TCO_a_clous.pdf

e Fiche pratique n°3_ télécommander les aiguillages — Le monde ferroviaire de Christophe

e TCO sur PC Pilotage des trains et electronique pour modélisme ferroviaire: TCO sur PC

e Produit de commande informatique gratuit voir payant en version compléte : Rockrail, Jmrl,
Blocrail, etc.
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https://www.montrainho.com/matrice.htm
https://ezelectro.blogspot.com/p/blog-page_1.html
https://www.locoduino.org/IMG/png/1-tco-web_principes_v2.png

VII.  Le RAMCAS

Composition du comité

Président Xavier THIRIET
Vice-présidents Jean-Claude SCHMITT

Mario GUERRA
Secrétaire Jean-Marc OBRE
Secrétaire adjoint Mario GUERRA
Trésorier Jacques KALTENBACH
Trésorier adjoint Henri-Paul STIMPFLING
Webmaster Jean-Marc OBRE
Assesseurs Yves LARA

Jean WALTERSBERGER

Marc WILLM

Gérard BOMPARD est vice-président d’honneur.
Inscriptions : voir bulletin d’inscription sur notre site internet.

Site internet : http://ramcas.e-monsite.com/

Adresse email : ramcas@free.fr

Adresse géographique : RAMCAS 2 Rue Alfred de Glehn 68200 MULHOUSE.

Réunions : tous les deuxiemes samedis du mois de 14h a 17h a la Cité du train (hors juillet et
ao(t).

Permanences au local : les dates sont précisées sur notre site internet.

SIGNAL : conception et mise en page : Guy PANAGET — relecture : Jean-Marc OBRE

VIIl.  Sommaire du prochain numéro

Le prochain numéro présentera |'exposition annuelle a la Cité du Train et la sortie a Lucerne.
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