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I. Le mot du président 
 

 Chers membres, 
 
Déjà l’été… ou c’est seulement l’été ? Les sautes d’humeur du climat nous font dérailler… 
 
Alors, que ce soit pour sortir et profiter, ou pour rester au frais, ce numéro de Signal tombe à pic. 
 
D’abord Marc qui nous donne une idée de randonnée, pour se remémorer l’Histoire du Sundgau et 
se souvenir de son histoire ferroviaire.  
 
Marc toujours, l’œil toujours vif et attiré par le détail juste, nous relate notre sortie récente en visite 
au « réseau dans la grange », magnifique et imposant réseau nous plongeant dans les années 30 en 
Forêt Noire. De quoi nous motiver ! 
 
Guy ensuite nous propose de nous dépayser, avec une escapade ferroviaire à Cracovie en Pologne. 
De quoi se rendre compte du dynamisme de la construction ferroviaire locale. 
 
Retour à l’atelier ensuite, d’abord avec Thierry qui nous propose un outil bien pratique pour tous 
ceux qui se débattent avec des diodes électroluminescentes. 
 
Mario nous propose enfin un résumé de l’atelier qu’il a animé sur la commande des aiguillages. Ce 
qui devrait motiver le président pour finir son article… Suspense ! 
 
Encore merci au rédac’chef, qui attend de pied ferme tous vos articles ! 
 
Bon été à tous, évitez le fer à souder pendant les canicules, et à bientôt !  
 
Xavier Thiriet 
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II. Parcours souvenir du Kilomètre Zéro 
 

 

Auteur : Marc Willm 

En Alsace, dans la région du Sundgau entre Pfetterhouse et Mooslargue se trouve le chemin du 

souvenir des fronts de la 1ère guerre mondiale des 3 pays : France Suisse Allemagne. 

Kilomètre Zéro veut dire que c’est le début de la ligne de front allemande qui se termine à Oostende 

en Belgique. 

Les amateurs de trains y trouveront quelques vestiges autour des points 14, 15 et 16. 

Voici quelques clichés de ce parcours pédestre. 

Résumé 
Marc nous fait découvrir un parcours pédestre, situé dans le Sundgau, qui 

comporte quelques aspects ferroviaires. 
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III. Sortie du RAMCAS, le samedi 25 avril 2026 : « Die Bahn in der 

Scheune » - Le train dans la grange 
 

 

Auteur : Marc Willm 

À quelques dizaines de km de Mulhouse, se situe le village de Offnadingen dans le Bade-

Wurtemberg, une commune rurale avec une multitude de fermes. Une particulièrement nous 

intéresse en particulier, celle situé au 4 de la Grand Rue. La grange attenante nous cache l’un des 

plus beaux réseaux de la région ! 

 

 
 

Une équipe s’est constituée autour de M. Bertelsmann pour reproduire le plus exactement possible 

la ligne du Höllentalbahn, allant de Freiburg i.B à Neustadt-Titisee et plus loin vers Donaueschingen 

Cette ligne créée en 1887 a dû relever de nombreux défis techniques du fait de la géographie des 

lieux, notamment le Hirschsprung. 

Cette ligne a été électrifiée entre les années 1934 à 1936 en réalisant plusieurs essais de tensions et 

de fréquences de traction qui, d’ailleurs, servirent au développement du réseau français de l’époque. 

Grace à la volonté de l’équipe, de nombreux relevés et plans de gares et de matériel roulant ont pu 

être retrouvés. Des campagnes de photographies d’architecture, depuis des points hauts, ont permis 

de recréer fidèlement les arrière-plans et figer les décors. 

Préalablement à la visite de la grange elle-même, un film de suivi des travaux de l’époque lors de 

l’électrification dans ces années 30 nous a été présenté ; on peut y voir le travail manuel et 

dangereux réalisé dans cette vallée encaissée. 

 

Résumé 

Le 25 avril 2026, le RAMCAS est allé dans le Bade-Wurtemberg découvrir un 

très joli réseau à l’échelle HO, installé dans une grange d’où son nom : die 

Bahn in der Scheune ! Marc nous le présente. 
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La grange dont l’extérieur ne fait en rien présager de ce qui se trouve à l’intérieur ! 

 

Le réseau présenté est donc une reproduction hyper réaliste figée dans les années 1933 1936, c’est-

à-dire avec les caténaires déjà présentes mais un matériel de traction encore thermique ; quant à la 

vie rurale, elle utilisait encore beaucoup de véhicules hippomobiles. 

 

En entrant, voici deux vues d’ensemble du réseau, sous la belle toiture rénovée de la grange ! 

 

 
On admirera la très belle charpente des lieux ! 
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Mais, en fait, je vais vous montrer plus particulièrement des photos de détails afin d’apprécier le 

souci de la perfection (pour rappel, on est au 1/87ème - HO !). 

 

 
Vue générale d’une extrémité de gare 
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On notera les plots et barres de maintien des chevaux, l’herbe et le gravier savamment reproduits 

 

 

La charrette et la bâche pliée, 

les sacs sous la rampe 
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L’omnibus, les personnages en habits d’époque, le détail des fenêtres et des rideaux, le portillon et les 

affichettes 

 

 
L’omnibus et le chauffeur attendant les derniers passagers, le panneau « 805 m.u.M » et la « réclame » pour 

Persil 
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La maison bourgeoise, avec des volets pliables  

 

 

 

Le collecteur de fruits ou légumes, 

le vélo devant le banc avec un 

colis arrimé sur le porte bagages, 

le bas des barrières déformé 
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La grand-mère qui peine à tirer la 

charrette sur le chemin 

caillouteux en pente 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les détails de la charrette, 

les outils, l’attelage pour 2 

chevaux, le petit garçon 

assis 
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On y voit même les tables du 

restaurant prêtes avec serviette et 

couvert ! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le pont sur le 

torrent, la 

reproduction des 

rapides et de 

l’eau, les appuis 

du pont, la 

végétation 
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On remarquera la 

qualité de 

reproduction du 

poteau électrique, 

avec l’enduit 

goudron à son 

pied, la qualité du 

ballast et la 

présence de la 

borne 

hectométrique 

 

 

 

 

 

La locomotive et sa 

patine,  

le chantier de vieux bois 
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Les vieux tracteurs de l’époque, 

les sacs posés devant le mur, 

la précision des écailles en bois de 

protection du mur 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’exportation du bois était très 

importante, notamment vers 

les Pays-Bas. 

Ici, la manipulation des troncs 
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Loco de déblaiement 

hivernal, rangée et 

prête à l’emploi 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vue d’un camion « MAN », 

le chien surveille, 

le bois est prêt pour l’hiver 
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Un bel attelage de chantier avec une grande précision sur le contenu des 2 wagons. 

 

 
L’atelier des cantonniers avec le parc à ballast 
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Le parc à charbon avec ses wagonnets 

 

 
Les détails de la passerelle et du vélo, l’écoulement de la gouttière 
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Le pont ferroviaire et la rivière tumultueuse en contrebas… 

 

 

 

 

La patine du wagon, 

la réalité des objets 
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Le détail de la bâche 

rétractable, du cocher et de 

son siège, 

le petit chariot au bas de 

l’escalier 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’hyper 

réalisme de 

tous les 

composants 

de cette 

scène : 

patine du 

camion,  

détails du 

bâtiment, 

accord avec la 

vue en arrière 

 

 

 

 

 

 

 

 

Voilà donc quelques aperçus de cette très fidèle représentation de la ligne du Höllentalbahn dans 

les années 1930. 

 

Après 2 heures de visite et d’émerveillement, tout le groupe (nous étions 18) est rentré à la Cité du 

Train pour un repas pris en commun. 
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Très belle journée, ce 

25 avril 2026 …. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Photos prises par iPhone 14 Pro 

Lien vers le site du réseau : https://diebahninderscheune.com/ 

 

https://diebahninderscheune.com/
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IV. Le matériel ferroviaire polonais d’aujourd’hui 
 

 

 

Auteur : Guy Panaget 

La gare centrale de Cracovie est en superstructure et, sous elle, on découvre une immense galerie 

commerciale et une station de tram, le moyen de déplacement le plus commode pour se déplacer 

dans l’agglomération. 

   

 

Deux choses frappent d’emblée : la modernité du matériel roulant, à l’image des matériels 

automobiles ce qui montre bien que le pouvoir d’achat a fait un bond colossal depuis la chute du 

mur de Berlin, et la prépondérance des rames automotrices électriques qui desservent un réseau 

express régional de la Petite Pologne ou Malopolska (voïvodies de Cracovie, Sandomierz et 

Lubelskie[) ! 

Résumé 

Du 20 au 23 avril 2026, nous avons emmené, Catherine et moi, notre petit-

fils à Cracovie. Comme à chaque fois, je n’ai pu m’empêcher de faire un tour 

à la gare pour spotter les trains ! 
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Bon, cette dernière date certainement plus ! 

Il y a également un service de trains Intercity avec des voitures modernes et confortables… 
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…tractées par de rutilantes motrices. 

 

Et j’ai eu la chance de voir arriver l’équivalent de notre rame TGV ! 
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V. Un pote bien sympa, ce LED BUDDY ! 

 

Auteur : Thierry Regelmann 

Un POTE bien sympa que cet appareil de mesure !!! 
 
Pour animer nos réseaux, nous utilisons de plus en plus de diodes électroluminescentes LED de 
multiples tailles et de couleurs diverses et variées. 
A force de faire des tests sans arrêt avec des piles plus ou moins chargées, ou avec des alimentations 
de nos diverses marques de réseaux ferroviaires, j’en ai eu assez d’en ‘’cramer’’ bon nombre et de 
remanier à chaque fois la loi d’OHM pour se limiter à nos fameux 20 mA. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En rendant visite à mon magasin favori d’électronique, j’ai pu découvrir l’existence d’un petit 
appareil de mesure bien pratique. A partir du simple raccordement des deux bornes d’une diode, il 
nous renseigne au travers de l’afficheur quant aux diverses caractéristiques : la chute de tension 
DDP lorsqu’elle devient passante d’une part, selon la tension et l’intensité que l’on peut régler, et 
d’autre part la valeur ohmique de la résistance pour la tension donnée, avec la possibilité également 
de régler l’intensité souhaitée. L’intensité de sortie de l’appareil est limitée à 26 mA maxi. ON NE 
CRAME PLUS RIEN !!! 
 
Composition du kit et outillage à prévoir. 
 

Résumé 

Thierry nous fait découvrir un petit appareil bien pratique qui pourra 

certainement apporter un + à beaucoup d’entre-nous ! 
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Implantation des composants. 
 
Je mets un ruban de scotch : en retournant la platine pour la soudure, les composants ne tombent 
pas. Pour le circuit intégré (CI), je soude toujours un support de circuit ; on ne sait jamais : en cas de 
changement, cela évitera de dessouder les 14 pattes !!! 
 

 
 
Je me sers d’un support troisième main avec pince croco, tout en protégeant les pistes du circuit 
imprimé, et soude les composants. Il s’agit également de souder la broche de raccordement de 
l’afficheur digital sur la platine. Le support de la pile est placé au dos de la platine principale et soudé 
aux bornes d’alimentation. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Au premier essai, aucun affichage sur l’écran. C’est la tuile ! Je vérifie à la loupe toutes les soudures 
et le sens de positionnement des composants, diodes, CI, etc. et ne voit rien de particulier. Je 
retourne auprès de mon commerçant et nous testons les transistors : la tension varie correctement 
mais aucun affichage. Il me propose de vérifier plus tard et, après deux jours, me rappelle en 
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m’expliquant qu’au microscope, il avait constaté une soudure dite sèche, pas complète sur le 
bornier de l’afficheur, et l’avait reprise. OUF ! Depuis, je n’ai pas de problème et mon nouvel ami 
me rend bien des services. 
 
 
 
 

 

 
Nous pouvons également apprécier la brillance de la LED car, souvent, sur les réseaux, nous 

remarquons un éclairement trop fort. 

 

Je choisis de m’approvisionner en local dans un commerce de la région pour le conseil et le service. 

Bien entendu, j’avais pu détecter sur la toile des prix plus intéressants, de l’ordre de 18-20 €, mais 

il fallait rajouter 8 à 9 € de frais de transport et jamais je n’aurais eu la réparation gratuite, ni même 

pu localiser cette soudure sèche au microscope, n’étant pas équipé. 

 

Si ça vous intéresse, direction KINGERSHEIM et à vos fers à souder ; au pire il peut y avoir de 3 à 

4 jours de délai pour la commande. 
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VI. Ateliers 

Les articles concernant les ateliers prennent dorénavant la forme de fiches au format identique. Vous allez 

trouver ci-après 1 nouvelle fiche traitant de la commande des aiguilles. 
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A. Fiche 15 – Commande des aiguilles 
 

 

Auteur : Mario Guerra 

Actionneurs et leur commande directe 

Il y a deux grandes familles de « moteurs » pour la commande des aiguillages : les solénoïdes et les 

moteurs lents. 

Solénoïdes (bobines électroaimants) : 

          

     

Les solénoïdes sont constitués de deux électro-aimants qui attirent une tige métallique d’un côté 

ou de l’autre. Cette dernière entraîne la traverse mobile de l’aiguillage. Pour commander ces 

aiguillages, une impulsion, en courant alternatif ou continu, suffit. Certains sont équipés de contacts 

de fin de course : lorsque la tige mobile a terminé son mouvement, elle coupe l’alimentation ce qui 

permet d’avoir une alimentation permanente sans pour autant risquer de griller la bobine. 

Exemples : Roco, Minitrix, Märklin, Peco et, de manière générale, les « moteurs » qui sont vendus 

avec ou montés sur les aiguillages. 

Moteurs lents (rotatif, à crémaillère ou à coulisseau) : 

           

Les moteurs « lents » sont équipés d’un moteur électrique à courant continu qui tourne dans un 
sens ou dans l’autre en fonction de la polarité, entraînant ainsi la tige mobile d’un côté ou de l’autre. 
Ils sont toujours équipés d’un dispositif de fin de course et doivent être commandés par un inverseur 

Résumé 

La commande des aiguilles dépend du type d’actionneur (moteur) ; on peut 

utiliser des boites à boutons, un TCO, regrouper la commande des aiguilles 

ou, pour simplifier le câblage, le TCO est sur un ou plusieurs écrans et on 

dispose d’une unité de traitement. Nous allons passer en revue les différents 

cas. 
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de polarité avec un contact qui dure au moins aussi longtemps que le temps de déplacement, de 
préférence un contact permanent. Exemples : Lematec, MTB, Fulgurex, Conrad, Tortoise. 

On a aussi les servomécanismes utilisés historiquement en aéromodélisme et en modélisme 
maritime. Pas simple à utiliser mais depuis la percée des microcontrôleurs, les modélistes 
ferroviaires en font un usage intensif. Pour la commande il faut une impulsion de 0,5ms à 2,4ms 
suivant les 2 extrêmes.  

Enfin la solution entièrement mécanique principe du câble de frein de vélo (voir document de 
Xavier) 

Evolution 

Si vous voulez faire évoluer votre réseau vers une commande centralisée, il faut  impérativement 
commander vos aiguilles en courant continu car, en alternatif, il faut utiliser des relais ce qui 
n’apportent rien. 

Dans le cas d’une commande électronique, le moteur est au plus et la commande au moins (voir 
schéma dans signal 21). 

Remarques : 

1. Il est conseillé de peindre vos rails en couleur rouille pour diminuer la hauteur visuelle mais 
impérativement épargner les parties mobiles de l’aiguille. 

2. Sous la partie mobile, ne pas ballaster mais peindre cette partie en noir. 
3. Attention à l’encombrement pris par le moteur et choisir le moteur en conséquence, surtout 

si plusieurs aiguilles sont très proches. 
 

Aparté sur les relais 
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Commande de plusieurs aiguilles simultanées, TCO classique 

-  
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Exemple de TCO informatique 

L’écran fait office de TCO 

 

 

 

https://www.locoduino.org/IMG/png/mon_tco_no04_2_.png
https://www.locoduino.org/IMG/png/4_exemples_de_tco.png
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Quelques références : 

• Signal 21 : commutation de la pointe de cœur « schéma de commande » 

• Article de Xavier : « aiguillage mécanique » 

• Mon TCO HO 

• TCO_a_clous.pdf 

• Fiche pratique n°3_ télécommander les aiguillages – Le monde ferroviaire de Christophe 

• TCO sur PC Pilotage des trains et electronique pour modélisme ferroviaire: TCO sur PC 

• Produit de commande informatique gratuit voir payant en version complète : Rockrail, JmrI, 
Blocrail, etc. 

 

Les participants très 

attentionnés à l’atelier 

« commande d’aiguilles » 

https://www.montrainho.com/matrice.htm
https://ezelectro.blogspot.com/p/blog-page_1.html
https://www.locoduino.org/IMG/png/1-tco-web_principes_v2.png
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VII. Le RAMCAS 
 

Composition du comité 
 

Président Xavier THIRIET 

Vice-présidents Jean-Claude SCHMITT 
Mario GUERRA 

Secrétaire 
Secrétaire adjoint 

Jean-Marc OBRÉ 
Mario GUERRA 

Trésorier 
Trésorier adjoint 

Jacques KALTENBACH 
Henri-Paul STIMPFLING 

Webmaster Jean-Marc OBRÉ 

Assesseurs Yves LARA 
Jean WALTERSBERGER 
Marc WILLM 

 

 
 
Gérard BOMPARD est vice-président d’honneur. 
 
Inscriptions : voir bulletin d’inscription sur notre site internet. 
 
Site internet : http://ramcas.e-monsite.com/ 
 
Adresse email : ramcas@free.fr 
 
Adresse géographique : RAMCAS 2 Rue Alfred de Glehn 68200 MULHOUSE. 
 
Réunions : tous les deuxièmes samedis du mois de 14h à 17h à la Cité du train (hors juillet et 
août). 
 
Permanences au local : les dates sont précisées sur notre site internet. 
 
SIGNAL : conception et mise en page : Guy PANAGET – relecture : Jean-Marc OBRÉ 
 

VIII. Sommaire du prochain numéro 
 

Le prochain numéro présentera l’exposition annuelle à la Cité du Train et la sortie à Lucerne. 

about:blank
about:blank

